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NIA] DEVOJ

dum la ekkomencanta laborsezono de la jaro 1927/28 estas pluraj. = Multfoje,” preskali sencese;, la estraro
instipas la anojn almenaii {on fari por progresiei nian lingvon en nin sfero. Estas konstaleblaj kelkloke sufice
kontenfipaj rezultatol, sed tinj malaperas en fenerale nesufife sperfa kaj ne sufite vigla, ef preskail nenta laboro.
% Por doni almenail Cefajn instrukciofn al aiaf legantof por ilia efika laboro mi deziras & sube moniri la devojn
de niaf anof. * Estas ja kenate, ke afifuno kaj vintro estas laborsezonoj de la esperantistaro. Tion bedaiirinde
forgesas niaf anof kaj Safee @ dormas dum fn & sezono. Printempe [l vekifas el sia profunda dormo kaf
miras ke Esperanto ne pli progresis dum tiu fempo. [l nome forgesas, ke ilia dormadoe esfas ankaid Kulpa
Je o, * Necesas ke #io fesul Oni ne lasu labori nur kelkafn homojn! Oni ne atendu, ke Ui faros Cion! La devo
de Cin serioza esperantisto esfas lail siaj fortoj — propagandi Esperanfon inter siaf Kolegoj. Multaj havas
sufican tempon por o alia, ofte ef senutila, sed neniel il trovas kelkajn horofn dum semajno por penasi pri
Esperanto kaf pri siaf devof esperantistaj. M{ fre deziras ke fio & aliidu! Vekigu el la dormo! Komencu labori!
Faru Vian devon! Malfermu la kursojn por vigj kolegoj dum la laborsezone! Traduka artikelojn por naciaf
fakaj reveof ! Klopodu din aperipadi konstante en naciaj fakaj revuof kaf cife ke i estas tradukitaj el Esperanto.
Propagandu konstante Esperanton faj montry Sian wiilon al la kolegof! Dirn al ili, ke esperanto dum sia
kvardekjara ekzistado brile pruvis sian ekzisteblon kaj szféfmjfc.rn,f # Se naciaj fakaj revaof ne konsenfas
aperigadi viain artikolofn, pro ne sufifa scio kaf kono de esperanta afero, turnu vin al ni. Tre volonte ni sendos
al vi la dokumentaojn, ke jam multaj naciaj fakaf revuoj donas siafn kolonojn por propagando de Esperanto.
Ni estas cerlaf, ke ankaft viaf reveof ne volos esti la lastaj, Ne fimu, ke konstania laboro estus senreznita.” Mi
ripetas , konstanta' ! Se jam la nofetof, aperantaj de lemp' al tempo, alportas rezilfotojn pozifivafin, estas pli ol
cerfe, ke konstanta tia propagande alportos ef pli grandajn rezultatojn, « Kaf fine! Klopodu, ke tiuf fervofjistoj
esperantistof, kiuf ne ankorad estas anof de nia asocio farifu anoj. Dirn al {li, ke ili per sia foresto el foka
esperanta movado nor baras nian progreson. Se i deziras, ke Esperanto baldafl atingn sian celon en fervofa
sfero, i antall &io subleny fakan esp. movadon materiale kaf morale. » Sole fiw estas la gusta rimedo por
atingi la venkon kiel eble plef baldall. La kolizo por nia asocio estas tiom malgranda, ke Cin ef malbone pagita
fervojisto povas oferi tiun sumefon sur la atfaron de nig komuna afero. * Ankoraid foje: Ne forgesu vigjn da?wjnfa".

ILIJA F. PUHALQ
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A. Scheidegper,

direktoro de Westinghouse-Societo-Bern (Svislando)

GEORGE WESTINGHOUSE.
(Skizo pri lia vive kaj labore.)

{Daiirigo.)

HBed Westinghouse ne kontentifis per unua
sukeeso. Direkte efikanta bremso havis grandan mal-
avantagon, éar &1 ne funkeiis aiitomate, kaj ée neher-
metikeco, rompoe en la aerkondukilo kip. tote ne
funkeiis. Westinghouse pro tio evoluigadis kaj pli-
bonigadis sian elirovajon por konformigi &ian efi-
kan forton al la kreskantaj bezonoj kaj postulo] de
la fervojo. Kl direkie efikanta bremso farifis aiito-
mata, éar Westinghouse ellrovis, ke la bremsrimedo
ne devus esti unue enigata en la vagonon, sed g1 de-
vus esti jam tie kelektita. En éu veturilo estis
enkonstruita unu aernjo, en kin estis koleklita kun-
premita aero. Per unu genia striobla valvokombinos
li kunligis la kondnkilon, helpan aeruijon kaj la
bremseilindron, per kies efiko la bremshloko estas
premata al la radoj. Ce malpliigo de la aerpremo en
la kondukilo fluas la kunpremita aero el la aerujo
fra funkeivalvo en la eilindron kaj kaiizas attomatan
bremsefikon.

Tiamaniere povas esti la trajono bremsata laii
bezono, éu lom post iom por normale haltigi la traj-
non, éu fre rapide okaze de danfero ait bezono, kaj
tio estas farebla én el la lokomotive aii el in ajn
alia vagono, ail okaze de rompo de la aerkondukilo,
kin kaiizar memstaran funkeiadon de la bremso
kvazai la homo estus volinta ekfunkeiizi la bremson.

En la jaro 1887 organizis fervojaj administra-
¢io] provojn per Burlington :konkurbremso: Tio
instigis George Westinghonse-on plifigi per diversaj
pluaj plibonigoj la rapidan funkeiadon de sia brem-
so, kaj tiel sukeesis al 11 konstrui rapidefilian funk-
cian valvon. En postaj 40 jaroj disvastigis Westing-
house bremso, sen ke sur & estis faritaj iaj AN
sangoj, en la tuta mondo. '

Hodiail estas ver8ajne pli ol 200,000 lokomotivaj
kaj 4000000 vagono] ekipitnj per Westinghouse-
bremso. Sed George Westinghouse ne kontentifis
nur - per eltrovo kaj perfektigo de sia bremso. En
la jaroj 1881—1891 1i akiris multajn patentojn por
elfrovej de afitomataj signal- kaj reldangilaj apa-
rato] ée kiuj estis ankail parte unzata la kunpremita
aere. Sub lia gvidado farigis »Union Switch and
Signal Co.: unu el la pléj gravaj fabrikoj por pro-
duktado de atitomataj sekurinstalajoj per fervois
trafiko.

Ankaii en aliaj direkioj faris inventemsa spi-
rito de Westinghouse multon, Ti prizorgis sian hejm-
urbon Pittsburgh per natura ftergaso, kies malkareeo
multe alportis al ekonomia progreso kaj prospero de
la regiono, Preskaii samtempe 1i fondis »Westinehouse
Fleetric Co.x kaj aliajn enfreprencin por utilico de
pluraj inventajoj faritaj de brila wvieo de junaj
inventistod, kinjn Westinghouse kolektigis éirkaii si
Kiam alvenis en Amerikon la seiigo, ke franeo Lm-
cien Gaulard kaj anglo John Dixon Gibbs malko-
vrizs en elektra alternfluo la rimedon por konduki
malproksimen  la elekfran energion, Westinghouse
tiel longe ne estis trankvila, &is i por sia firmo ha-
vigis la epokfarantan inventajon. La genia spirito
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e Westinghouse tuj komprenis grandegan signifon
de tiu eltrovajo al kiu estis destinite renversi la tu
lan industrion, lumigon, varmigon kaj forton, Lj
apartenis al tinj homoj, kinj efektivigis la elokiri
gorr de la mondao.

La iama Westinghouse-a Bremsa Societo en
Pittsburgh senéese pligrandigadis. La fabrilkoj devis
esti transportitaj en la jaro 1890 al Wilmerding, unn
malgranda loko en la proksimeco de Pittsburgh, kie
per helpe de 6000 laboristo] oni &lutage konstruis
1000 kompletajn bremsojn, Rapida evoluo de la farvojo
kun &am pli pesa rolilaro, pli longai kaj pli oftaj
trajnoj kaj éiam pli novaj lokomotivlipog, nun va-
poraj, nun elektraj, postulis nature rapidan alkon-
formigon de la bremso. Per plibonigod kaj alkon-
Formigebleen] povis Westinghouse-a bremso konten-
Ligi @lujn bezonojn: por rapidirajna trafiko, por
peza industria komeretransportado, por ofia inter-
grand- kaj antaiiurba trafiko, por fervoja funkeiado
en ebenaj kaj montaj regionoi, kiel ankaii por spe-
cialaj montaj fervojoi. La sistemo de post enkondulko
de la rapidbremsa valve en la jare 1887 ne mulie
sangifis. Bvisaj normalaj fervojej. kinj en la jaroj
15881853  enkondukis Westinghouse-bremson, uzas
ankoran hodiait la samaijn aparatojn, kinj ankai
nun bone funkeias kaj donas plenan trafik-sekurecon
¢e rapida elekira trafiko.

Post vivo plena da vigla labore mortis Georga
Westinghouse en la jaro 1914 estante 68 jara. Nur mal-
multaj inter la gvidantoj de la telknike, moniris al
i progreso novajn vojoin, kaj nenin padis kaj ella-
boris la vojoin rekonitajn kisl homain eltenante pli
longe ol li. Forta memors, rapida kompreno kaj ka-
pitblo, teleri spiritajn kaj korpajn streéigojn dum pli
longa tempo, estis signo] de lia giganta laboro.

Sed ankan lian personecon oni ne devas forgesi,
Westinghouse seiis 8ati la laboron de aliaj. Nur dank'
al tin respekto de la laboro de aliaj estis eble al 1
kun malmultnombra generalstabo de plej kapablaj
teknilistoj kaj inventisto] evoluigi Fis plej brila
prospero sian mulltflankan kaj mullvarian entrepre-
non, Li estis 1o nnua en Ameriko, kin modele HOTES
pri la plibonigoj de la pensioj de maljunaj labo-
ristoj, pri libera posttagmezo dum sabato, pri kon-
struo de sanaj logejo] por laboristo] k. s

La vivo estas movado. Georpe Westinghouse
helpis al pliigoe de la rapideco de moderna transpor-
tado kaj al ni éiuj 13 helpis al pli kompleta, pli bona,
pli inlensa vivo.

El »8. B. B. Nachrichtenblatt: oficiala sazelo
de svisa federacia fervojo, tradukis: 1. F. P,

Aels Jebens:
GRANDA] SARGVAGONO].

Hn Ameriko estas kutime nzataj sargvagonoj de
85 Zis 60 tunoj, kaj nur la vagonoj pli ol 85 tunaj estas
konsiderataj grandaj. Tiunspecaj kolos-vagono] estis
antailt la mondmilito uzataj nur por transportade de
minejaj produkioj. Nun oni ilin pli kaj pli ofte uzas
por peza) karbolransporto] sur fervedaj linioj, kiuj
transportas karbom el virginiaj minejod. Virzinia
lervojo havis en la jaro 1921 1910 vagonojn po 36.3
tunojd, 7290 vagonoin po 45—50 tunoj kaj 1000 vago-
nojn po 89 tuned. Ting vagonoj estas konstruitaj kiel
kovritaj varvagonoj, funelvagonoj aii nekovritaj ke-
stovagonoj. Komuna ée 1l estas triaksa turnstablo
(kiel fe kelka] germanaj »D: vagonoj) kin ebligas



al ili veturi en akraj kurbajoj de kajol por malfar-
gado aii por Sutaparatoj. Il éinj posedas aerpreman
bremson.

Lia Norfolk- kaj Okeidentfervoin konstruis en
propraj laboerejoj 50 wagonoin similaj al VaEOno)
de virginia linio, kinj laiidire povas veturi eé en
kurbajoj de 50 m. radiuso; ankaii Chesapeake kaj
Ohio fervojoj mendis 1000 vagonoin po 100 lunoj, kies
turnstablo respondas al tind de virginia fervojo.

La prefero de grandaj Sar@vagonoi en Ameriko
pruvas ke tie estis deeidiga tekniks kaj ekonomia
sukeeso. Similaj vagono] estos enkondukitaj fe ger-
manaj fervojo] kvankam sub tute aliaj kondifoj.
Germanaj wvagonod diferencos de la amerikaj laii
sekvantaj manieroj:

Ameriko preferas &e siaj granda] Sarévasono
la kestoformajn, glatain de #&in flanko, kinj ée la
maltargloko estas simple malarfataj per helpilog
k. ekz. argano kaj &utilo. Germano] preferas la mal-
sargadon funkeiantan per propra pezo de la varo,
Mstas tute klare, ke mekanika maldardado k. eksz la
amerika kaiizas elspezojn, king forestas ée la maléar-
fado per propra pezo. Pro tio estas necesa konstruo
de certa Zutallajo, lkinn malgrandaj entreprenci ne
amasigantaj la varon, por havi provizon; ne havas.
En grandaj entreprencjoj k. eks fernzinoj ekzistas
jam zSilos-oje (provizejoi) en kinjn povas la varo
veturanta super ili sur alta linie degliti. Tinspeeain
liniajn  portfostoin oni povas hone produkti el fer-
betomo, kio postulas nur unu fojan elspezon okaze de
konstruo kaj poste neniajn plo.

Avantago de fiaj] memmaldardvagono] super
dinj aliaj, eé kisl ajn perfektaj mekanikaj renversi-
£aj ekipoj, vidigas el tio, ke unu homo per unu man-
movo malsargas la (utan vagonon, Tiuj ekonoming
avantago] estas jam de longe konataj al sermans
industrio. En Saarbriicken — Malstadt oni uzas por
ssaar-karboe jam de posl 1850 jaro la saarbricken-
ajn foopelvagonojn kun planka malplenigilo. Tiam
komeneciz produlkti vagonfabriko Talbot-Asachen la
vagonojn kun flanka] malplenigilo].

Tiug forte mallongigis la tempon inter du eldar-
od, la vagonparke malpliifis kaj inter la fabrikoj
estis la trafiko sur relvojoj pli vigla, Ciuj éi estis
gparo], kiuj pravigis pli grandajn acetelspezojn.

Memkompreneble, ke la infereso de pesza indn-
strio, kin dependas de grandiransporto de minajoj,
sin turnis al la novaj vagonoj. Malprai tio ili ne
estis fenerale uzataj, éar Stataj fervejoj postulis
vagonojn, kinj estuns uzeblaj por &iu varo samkicl
por amastransporto ati varpakaja transporto. Oar
malnovaj vagonoj kun flankaj maldargilod havis
klinitajn glitplankojn, sur kiuj oni nature ne povis
Barii la wvarpakajojn, la tasko ne estis solvebla per
tiama] teknikaj rimedo],

Nur la nova 50 tuna memeldarg-vagono sukeesis
solvi tingn konsiderindajn malhelpajoin. Avantagoj
estas: favora proporeio inter ekspluatebla &arfo kaj
balasto, kaj malplilongigo de vagonlongeco, kin an-
statann * metron por 1 tuno de farfpezo nun estas X
metro. La vagonoj kun plata planke povag esti uzataj
kiel ordinaraj varvagono] kaj por Sutvaro.

pigod kaj pro tio la supra kenstrukeio estas pli simpla.
La malavantago konsistas en malgranda Sutkéglo de
lu malsargola varo kaj oni bezonas pli da portofostai
liniej por povi stapli la saman kvanton da varo.

Oni povas prezenti al si, ke la varo troviganta
en la vagono dom veturado kunpremigas kaj fiksifas
formante ponton, kin malebligas memmaliarion e
la mal8argloko. Certa] speeoj de varo kunghifas ai
dom wintro frostifas pro la enhave de akvo. Tio
kanzas la konstrosistemon, kin  dom malsdargado
aliigas Srankoprofilon. Tiel okazas ée la platplankaj
maliariaj vagonoj. Ce ting konsistas la planke el du
tduono], kinj estas pere de éarniroj artike ligitaj unu
kun alia kaj tra wvagonlongeco plurfoje dividitai.
Tinjn arkduonojn oni apogas sur oblikvajn ralig-
relojn, kaj la planko memstare levigas kaj formas
sazendorsons, La simileeo de la vagono al unn azen-
dorso tinmomente falte ekzistas. Oni maldnrgas de
ambain flankoj el &in kestoduono aparte. La radsta-
bloj povas esti liverataj ail kiel turnstabloj aii kiel
direlktigaksaj., Ke krom manbremso ekzistas ankaii
la aerprema bremso estas memkompreneble. Krom
konataj mufobulro] ni trovas preskai éie memku-
pladon, kin pli aii malpli froe estos & &iuj fervoj-
linio] enkondukita.

La fermiloj de memmaliargvagono] konsistas
pleje el libere supren svingeblaj klapoj, kies ripliloj
dum veturado estas selmritaj kaj ée malgaréloko ili
estas en kelka) selkundo] per mano elklinkeblaj. En
irajne], kinj servas en nefaniita grupigo por trans-
portado de samspeca varo kiel eksz. la minaj-trajnoj
el svedaj ferminejaj regionoj al havenod de orienta
maro, ai la vagono] el Ruohr-regionaj karbminejoj
al Rejna haveno, oni povas ekipi la vagonojn per
pneimatikaj fermrigliloj. Tind fermriglilo] estas
fankeiigataj surloke el lokomotive samtempe por la
tuta trajno.

Tiel farigas klare videbla la teknika kaj eko-
nomia progreso, kiun prezenilas la grandaj Sardiva-
gonoe. Al ilia plua evoluo oni dedifas nuntempe plej
grandan intereson pro la alikonstruo de multaj uzinoj
ie hejtado per karb-polvo. Gi direkte postulis la
grandajn memmaliargvagonejn, kinj devas esti spe-
clale konstruitaj pro faecila bruligeble de la karh-
polwvo.

Kl reviio »Wissen & Fortachritts
tradukis 1. F. P.

ERrimant

FISLAGETO EN ,D“-TRAJNA VAGONO.

Pro facila putrigemo de la fiSo] estas ée trans-
portado en fervoja] vagono] necesaj speeialaj rime-
doj. Diferencendaj estas transportado de vivantaj kaj
malvivantaj figo]. Ce la lastaj temas plejparte pri la
marfigod, kinj estas transportataj malvivanta, pro
necbleco de la dumvetura plenigado de vagonoj per
maralkwvo, Por doléakvaj fifoj, speciale por mult8a-

tataj Ik, ekz. karpoj, tinkoj, trutoj ktp. estas tre de-

Co la memmalfarfvagonoej oni povas distingi

dn  latiprineipe diversajn konstro-manierojn:: La
planko-malgargvagonon kaj flanko-maliarévagonon.
La wnua] havas pli grandan wvolumenkapablon, la
vagonkesto povas esti tirata &is profunde inter la
aksojn, la vandoe)] restas liberigita] de malsar&rom-
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#irinda kaj lateela fransportade en wvivanta stato.
En fin ¢i kazo oni devas zorgi, ke la akwvo estu freda.
Tio okazas &n per aernmado de akvo farata per pum-
po, kiu premasz la akvon en la — sur vagonplafono
trovigantajn — tubojn, el kiuj tiam la akvo fluas en
fisujojn, ag per lio, ke la oksigeno-kunprenita en bo-
teloj- estas aldonata al la akwvo.

Cefa postulo estas, ke la transportado okazu
kiel eble plej rapide. Car #i en vaporirained, speeiale
ée longaj distaneoj ofte ne estas sufite rapida, oni



konstruis antail nelonge en Germanujo novan [igva-
comon, kin estas uzebla por transporlado per rapid-
trainoi. Pro la devo konsideri grandajn &argon lkiel
ankaii rapidecon, oni devis prizorgi konstrukeion -
pondan al :De trajno). La fisvagono estas ekipita per
sHunze-BEnorrhremso S0 1o kajg frotbuire) konstru-
sistemo sUrdingens. La vagonkesto cestas sama kiel
de kovritaj Sarfvagonod, Flankaj vandoj havas sim-
plan armatnron kaj estas reciproke depreneblaj, por
ke Ia figujoj povu esti facile elprenehlaj obaze de ri-
paroj. La vagono eslas elipita per trairanta VAT 2
tuhao,
la nova sDe-trajna figvagono (rovifas se-
]wtmi.t;i gjod: n la mezo Tigejo, ée la ekstremajo] ser-
vejo kaj ejo por oksigenbotelo].
n la figejo trovigas kvar Tigujo] kies enhavo
estas T8 m® kaj kiu) estas konstruitag el zinkumita
gtallado. En éiu fifugo estas trovebla ondorompilo. Lia
wjoi povas pere‘de enigita] ladvando] esti dividita)
kaj &in havas specialan valvon, kin povas esti funk-
giipata el servejo per levilo an per tirslango, Krom
tio ili eslag inter si kunigita) pere de tuboj, king ha-
vas fermriglilojn, por ke oni tiamaniers povi atingi
eralan plenigon de éiunj njoj. Por malebligi dum ve-
turado eliproeadon de 1o akvo, trovigas sur supra]
randed de la wjoed tiel konstruitaj ladoj, ke la supre-
njetita akve reflnas en la ujon, Sur (ransversaj kaj
laiilongai vandoj estas konslruitaj ujo] por glacio,
‘por malvarmigade de la akvo, okaze de bezono dum
somero. In la flankaj vandod trovigas po kvar inter-
nen malfermebla) klapod por Sargado kaj malsaria-
do. Sur fostoj kusantaj super la figujo) oni povas
atingi de unu ekstremajo de vagono is la alia, Sur
i plafone frovigas unu stango por sin tenl per mano.
En la ejo por oksigenboteloj trovigas 30, krom tio en
la servejo 10 boteloj da dksigeno. De la boleloj estas
kondukataj tuboj lai longe sur plafono tra la figedo.
Cin hotelo estas ekipita per premmalpligilo kaj unu
nksigendividilo.
El germ. revuo Wissen und Fortsehritts
track. 1. H. P.

DUONAUTCMATA BILETAPARATO.

{'e herlina super-kaj subfera fervojo estas nza-
taj de post ne longe novaj biletaparvatoj. Per ili pre-
paras la vendistino la bilefon senpere antain la wendo,
T.a aparato konsistas el du parted, 1. e. £i estas aran-
frita por du diversspeeaj bileto]. (i estas Tankeiigata
per mankrankoj La antaiia parto de la aparato estas
kestoforma kaj entenas ambait presmekanismojun,
Malantafie estas lekigitaj biletbobenoj. Ta hilethobe-
noj estas kondukataj en la preskestojn inter la eilin-
drojn, de kinj unn estas arangita kiel preseilindro
kaj alia kiel kontraitia preseilindeo. La preseilindro
havas denlradetoin por tago kaj horo kaj non klisen
por cetera telesto. La {ri deniradeto] per horog eatas
alEustigeblai de ekstere per tenilvadeto, Lo dato esias
arangebla de ekstere tra la truoj en preskesto per
hastoneto, Malantaii 1a klapo eslas lokita feltocilin-
dro, kin servas por kolorigo, tio estas por regmligo
de presado. Lo premeilindro estas en kontakio - pere
de dentradeto kun tonrnnombrilo, kin tra unuo trueto
sur supra parto de la kesteto montras la nombron i
venditaj biletog, Por &irmi la aparalon kontrail neraj-
figita uzo ekster la [unkeio, estaz arangifa sekuris-
mekanismo, konsistanta el du, sur grundbreto lolkigi-
taj seruroj, kies rigliloj enifas en la truoin da la
kranko kin estas eksteren rektangule fleksigita.

Lo bilefaparato arangas do specoin de bileto],
por plenkreskulod kaj por infanoe). La maldekstre’ sta-
ranti aparato arangas plej multe uzatajn bilefojn
por plenkreskuoled, kaj dekstre staranta por infanoj.
La plej multe nzata aparato estas intenee lokita mal-
delistren, por ke la vendistine hava liberan dekstran
manon por prent monon, kaj la maldekstran por turni
la krankon. dume & per dekstra mano forsiras la bi-
leton kaj enkasigas la monon.

Post krankturnigo estas 14 elstaranta bileto sur
bugajeco fleksata kaj defivata, La biletoj faritaj per
tin aparato eslas iom pli grandaj ol ordinara) Tervo]-
hiletod. sed ili estas el pli mola kavtono. Il ansta-
taiins la glsnunajn grandain vetnrbiletoin, estas phi
gporlunaj, pro tio ¢l pli fortika materialo kaj povas
esti portatai de vojagantn tute oportone en vesiposo.
Nun forestas la &isnuna senvalorigado kaj indikado
de 17 eliva stacio laj la tempo por truigado de hileto]
per troigilo, éar la aparalo samlempe presas cinjn
indikojn kun teksto. Anlkallt ne pln estas necese
havi provizen de biletod, kingn oni devas wardi kaj
kontroli. Car la adtomate faritaj bilelod estas malpli
karai ol Sisnunaj ordinarvaj, estos la elspezo] por apa-
rato baldan kovritaid, sekve de la granda nombro da
vendataj hileto].

[ gorm. revuo fWissen und ortschritis
trad. 1. F. P.
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Kin ne ankorai
en o lavadmaniero

Moderna lavado de vagonoj.
konatatis malgrandan  progreson
de la vagono)d

Ta amerikanoi nun konstruis modernan, anto-
mate funkeiantan maginon, kin bonege anstataias la
laviston. farantan sian laboron per stango sur kies
supra pinte estas fiksita éifono. «FProttukels movata i
per centriluga forto frotas la vagonon sur kinn sam-
momente luegas la akvo, La vagono movigas malra-
pide en tin lavejo kaj post kelka] minufoj &i estas
fute lavita, Tin maniero de lavado lreege snperas la
malnovan, tar tin masino jl"tz-m sufitajn akvokvan-
lodn gur la vagonon por atingi dom malmulta tempo
plenan lavadon kaj purigadon.

a
La franssahara fervejo. Ciam denove estas
pridiskutata la plano pri kensiroe de fervoialinio

trans dezerteoo Sahara, sen ke oni &is nun havis la
teknikain eblecojn kaj financajn rimedojn por rea-
liel &in. Sajnas, ke denove oni diskutas pri tia plano
kaj eble oni eé intencas Zin vealigi, Tin, lag nowva
plano konstruota linio, estus konstruota de Alferio
tra la dezertego &is Hoogar. e disirns la linio je du
flankoj: la unua devus havi la direkion sndorienten
&g Tsad-lago kaj al Kongo, kaj tie &i trovus alifon
al same de belgoj planala Kongo-fervejo: la dua
linio estus direktita al sudokeidento al 1a loko Gao sur
Niger kaj de die &1 al DBani.

La plej forta germana lokomotivo estaz unn

¢lolitra Tokomotiva. TTnu tutan® horon &1 povas produleti

amin 0L P, (Gevalpowvoi)l, dome pled fortad vaporloko-
motive] povas nur proks. 2760 C. P, Veinranle prov-
trajnon de 750 tunoj la lokomotivo atingis po hore
115 km rapidecon. '



Salonvagonoj ¢ée germana fervojo. Germana
regna fervojlkompanio intenecas &0 hamburga 1. 1.
trajone  (Fern-Dhrchgangs-Zug = malproksimtraira
trajno) enkonduki salonvagonon., kin konsistas el unu
granda salone kun movebla) sefoj, ono malgranda
salono kaj kelkaj lapeoj similaj al mnua klaso.
Aparta krompagoe ée uzado ne estos pagata, sed la
vacono staros Je dispono nur al pasagero] de nnun
klasn. Kiam la interkonsento kun nederlanda stat-
fervejo eslos alingita, la samspeea] salonvagono]
komunikados ankaii en ting F. 1. trainod, king veluras
al Mederlando tra Germanigjo.

El germ. rvevoo sWigssen und Fortschritlts
frad. L1001

Pro la formikoj preskan arestita pasagero. Sur
ferveja linio Clannes—DBrest, okazis al pasagero bBa-
elin, iom pli aga komizo, fre granda malagrablajo.
Tginm la trajne hallis en unn stacieto Baelin elirvis el
la trajno kaj sidigis en la herbejon por gui la sunon.
Kiam la trajno reskveturis kaj Baelin sidigis en la
vagono li rimarkis je sia granda timo, ke la tula ves-
tajo estas plenkovrita de formiko]j. Estinte sola en la
kupeo 11 tuj senvestifFis kaj tra la feneslro sventu-
miss: unuopajn pecojn de sia vestajo, Malfelice la
vento ekkaptis la pantalonoin kal forportis iline Ko
sekvanta =taeio eniriz en la kupeon du sinjorinog. Ki-
markinte la homon preskan tole nndan ili ekkriegis
pensante, ke la homo estas Trenezolo. Kondoktors kaj
vojafaniod elvagonigis la homon. Baelin rakontis la
okazintajon kaj unu kompatema fervojoficisto vendis
al 11 siajn pantalonodn, kini, kvankam largaj tamen
estis pantalonoj. Sinjoro Baclin, je granda gojo de la
vojaganto] denove povis envagonigi kaj daiirigi s
vojagon. Laii «Novostie I F. .

Nova bremsosistemo, Grava eltrovo. de svedaj
infFeniere]. Antan kelka tempo du svedai indeniero)
eltrovis novan bremzosistemon nomatan »Transits, La
nowvi bremso vekis ecrandan intereson. Ce prove Tarita
per trajng konsistanta el 120 aksej la bremso efikis
dum plenaj 8 minutod. La avantafo de nova bremso
konsistas krom o] simpla konslrukeio ankait el rapida
hremsado per modera premo. La manipolado estas tre
facila kaj uzebla ankat kun la bremsoj de aliaj sistoe-
moj. Kelka] fervojoi jam mendis gin. Palento estas
ricevita en Svedunijo kaj en eksterlando.

Elektra lumizo en la vagono) de svedaj stat-
fervojoj. Nune oni instaligzas elektran lumigon en la
vagonojn de svedaj &atfervojo]. Antdie lrovigis ace
tilena gaslumigo kaj kompreneble la nova elekira
estos pli bona, Oni spertis, ¢e fervoja) akeidento] en
Geta (Svedujo) kaj Belinzona (Swvisujol, ke la gasla-
miro ekbrulizgis la vagonojn, Pro tio en kelka] lan-
doj, ekz en Francujo, estas eé malpermesila gaslo-
migo en la vagonoj, La elektra sistemo de lumigo ée
sveda] fervojod estas de U008, T.e — Usono. La fabri-
kado estaz [arata ée s(asacumulators Svedujo.

El :Bignalens trad. J. E. Medinius.

Stranga okazintajo en la trajno en Syveduojo.
Antafi iom da fempo okazis en Svedujo siranga oka-
sintajo. en la trajno. Kiam la trajno estis pasanta
ponton, unu junulo troviganta inter pasageroj ckkrie-
oig sla ponto estas detraitas Tio ektimigis la pasa-
Feroin kaj la junulo saltis el vagono. In pasafero
ektiris la savigobremson kaj la trajnoe haltis. Post
fio 1o junule nevandita alvenis denove en la trajnon
kai rakontis, ke 1i iam aiidis de unn juonule rakonton
pri difektita ponto, Nun li widis, kiam la trajno al-

proksimigadis al la ponto blankan tukon kaj kredan-
fe, ke & estas haltsienalo, 11 ekkriig, ke la ponto estas
detruila. Poste oni konstatis, ke la blanka tuko estis
tolajo pendigita por sekigi.

La trajno danrigis veturadon kun iometa mal-
fruigo, J. E. Medinius.

Eel N o R e A AR

Kiel oni donas en diversaj landoj al 1a trajno halt- kaj
* forvetursiFnalon?

{'e svedaj fervojaj stacio] halt- kaj forvelursig-
nalo al la trajno estas donata de staciestro, ai de de-
Joranta oficisto. Ce hall- ejo] signalo estas donata de
trajnesiro al lokomolivpersonaro. Kia sistemo estas
o alilandaj fervojol? Mi petas respondon pere de :La
Fervolistios, J. E. Medinius, Mosas, Sveduajo.

P Iod RS Tl S mas Vi Rt i R0,

Clonde Orval:
KATASTROFO.

R-an de Julio. Mi travivas ternran songon. Dio!
Fatas al mi tute klare, ke mi ne plu vekigos el tin
sonfro. Antail mi Svebas granda Nenpio. Mi similas al
kreitajo, kinn nnr #gojigas, kiam Zi rememoras pri
pli bona paszinta tempo, sed la estordo por &1 signifas
nur suferojn, doloron kaj morton! Kiam mi ne dor-
mas, antail miaj okulej &vebas granda bilde.

Per senkompata klareco mi rigardas spirvite la
adiaiion de mia edzino! Estis anlatt ok fagej. Ok {a-
zoj! La lempo estas tiel miriga! Kiel rapide pasas
ok felica] tagod., kaj kiel netolereblaj. longa) estas
&1 tinj tagoj de mia suferc. Raymonde Jus ricevis
telegramon kin seiigis &in, ke la sanstato de 8ia pa-
tro senleble pli malbonigis, Onl devis fari longan
vojadon, vojagi 500 kilometrojn, por ke 81 povu lin
lastfoje éirkatpreni. Mia edzino kaj mi nnue hezitis:
jam sep jarojn ni ne digigis unn de alia, mia pro-
Fesio refenis min en Parizo, kaj €i tin mallonga di-
gifer, kinn al ni seligis la telegrame Sajnis ol ni te-
rure [onga., ;

Mi rigardas antain mi mian Raymonde. Kvazaii
gin rigardo demandus min kaj dewirns kEnragigon.
Sed mi instigadis 8in por kiel eble ple] rapida forvo-
jago; malgaja kaj obeema Bl forvojagis.

Kaj poste, vesperaj Jurnalo] estis plenaj pri
terura fervoja katastrofo sur linio Parizo—Brest. ..

Ekkaptis min malespero. Tnue tin senfina,
longa vojago al la loko kie la malfelico okazis. Wi
lerure snferis. Tine mi alvenis, oni forkondulkis min
en iun malhelan éambregon, La kadavro) kugls tie
anu apuad 1o alia, sar blankaj toko] malhelaj sangaj
malknuloj. Iin kunpremita mano & lenls mansakefon
kaj liel estis agnogkita la kadavro, Viva mortinto
staris antail tin kadavro... oni devas rigardi 8ian
vizafon. .. sed mi ne povis. La korpo estis malbeli-
wita ... kaj la mansaketo sufiée parolis... Mi falis
surlteran.

Diam venonlaj tazoj mi ekkonis la teruron de
jnrnalraportod. Ed la plej ela afero estis raportata
kaj la bildej estis ankorail pli teruraj. Matenajn lkaj
veaperajn jurnaloin finjn mi hawvas] Clam min
denove kaptas la deziro, tralezi ankorain fojs éinjn
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i raportoin, kvazaii mi volus ekseii la kaiizon de la
katasirofo... kaj tind terurigaj fotografajoj!
Bpeciale unu el tinj bildoj plenigadis min per
teruro: kiel aspekiis umn kupeo de IT-a klaso —
haoso da dispecigitaj objektoj! Mi vigardis tiun te-
ruran bildon &is la okuloj dolorigis min pro lar-
moj... Mia Raymonde sidizs en IT-a klaso., Dum ok
tagoj mi sencese travivadas pian disigon. Se mi estus
dirinta nur unn vorton — &i ne estus forvojaginta,
Med mi nenion diris, mi lasis &in foriri, mi lasis &in
foriri en la morton. :

12-an de Julio. — Pasis kvar tagoj da neeldire-
blaj snfero kaj doloroj. Mi ne povas plul Hierafi mi
elirig el Ia domo; tutajn horojn mi vagadis sencele,
tra la stratoj; homo] éagrenigas min; kuruas al sin
laboro, rapide, éin al sia celo. Kia celo? Kial? Mul-
taj estas kontentaj, senzorgaj. Min kaptas freneza
deziro krii al ili: «Gardu vin! Ne ridu! Atentu seno-
cese. Eble guste tiun momenton preparigas akeiden-
to, kin pereigos al vi la karan estajon!ls

Hejme mia malfojo aliifas en inferan suferon.
Ni lofis en meblita logejo: du éambroj kaj kunirejo,
Sed ¢ion & mi nun malamas, dio &1 estas al mi frem-
da, sensignifa. Neeldirebla malfojo plenigas tutan
hejmon.

13-an de Julio. Mi decidis fari
Super la lito pendas bildo de Raymonde, kaj &i el la
kadro rigardas min ridante.

Sajnas al mi, kvazail 8i vokas min, kaj sendube!
8i miras, kiel mi povas zen & wivi... Antaiien! Nuar
du, tri movo] kaj éio finigos, Atente mi Ztopis &iujn
truojn sur fenestro) kaj pordon mi du foje slosis...
Tiell Nun mi trankviligis, Mi prenas guman tubon
de gashejfilo kaj turnas &in... in brueto! — fio estas
¢io. Preninte la bildon de mia Ravmonde de sur la
mure mi rigardas &in, rigardas longe, longe en 2in:
nun & ankorail pli milde ekridetis; en &iaj eokuloj
brilag felido kaj kontento. Ci komprenis min, amata
mia, jes, Jen mi estas, mi venasl .. ... en

Fn la sama momento, kiam malesperule falis
sur liton, in virino ekseitite enkuris en la logejon de
pordistine, kiu timopleng forsaltis, pensante vidi
antail &1 ian fanfomon.

bMia edzo! Kie estas mia edzo? Cu io okazis al 1i?
La pordistino staris muta pro timo.

— Respondn, mi petegas vinl Jes, jes, mi estas
tio. Hatiz terura eraro!... Mia mansaketo iel venis
en la manojn de la viriro, kin gidis kun mi en la
sama kupeo. Tuj kiam oni min elfirvis el sob la roi-
nod, mi forkurig... La vilagano) trovis min senkon-
seian, 6 kilometrojn de la loko, kie okazis la kala-
strofo. Dek duo tagojn mi tule ne sciis pri mi mem.
AMiaj mnervoj suferis. Parolu... kio okazis al mia
edzot

Car la virino dafirigis rigardi &in fimoplene.
Raymonde, kvazail frenezifginte kuris fra stuparo
supren krianfe:

Johano! Johano! Johano!

n la éambro, plenigita per mortiga gaso, Ia
homo, mortanta peze levis la kapon, flustrante:

Kian voto? (Cu estaz ebla?... aii mi jam...

Joharo! Johano! Respondu! Mi estas! Bay-
maonde)

La pordo cedas sub fortaj bato).

La mortanto larges malfermis la okulojn. Per
lasta forto, la homo, kinn jam inSis malvarma mano
de 1" Morto, provadis sin levi; sed malforta korpo
falis sur feron.

al &0 finon....

Per konpremitaj pugnoj la malfelidule provis
atingl la pordon; sed ne sukeesis e movigi. La okuloj
plenifis per larmoj de malespero. Rigide li rigardis
pezan libron, kugantan sur la tablo. Dio mia! nur se
mi povos kapti la libron kaj jeti &in tra la fenestro
por rompi la vitrom, jes, jes, aeron! Dio mia kom-
paln min.

Li iomete levigis, kaj poste tufe senforta falis.

Antaii la pordo staras frenegifginta wirino kun
senordigita hararo kaj per sangipitaj ungoj volas
disgratl la pordon......

Tradokis o] Novostiz: I. F. P.

OsE LGl AL A PEARIT O

RAPORTO DE VICPREZIDANTO POR GENE-
RALA JARKUNVENO DE I. A.E. F.
okaze de XIX, U.'K. Danzig.
(Daiirigo.)
Adistrio. Malgraii multaj klopodoj ankaii tie nt
ne povis trovi asesoron. Tio estas ple] grandparte

merito de la laboro de sro Steiner, kin per sia influo
malhelpas alifgop de aiistriaj ferv. al nia oreanizo.

Belgujo. Sro Beirens laboras konlentize, Bedati-
rinde li estas sola esp-ferv. konata al ni en Belgnjo,
do ankan lia laboro ne povas esti efika.

Bulgarujo. Sinjoro Ignat Nikolov nia clisase-
soro e plo skribis al ni.

Cehoslovakujo. La eksasesoro sro Kvapil éesis
labori tuj post XVIL 1. K. Estiz elektita nova, sro
Vladimir Benda, kin komencis labori kun granda
bruo, farigis al si leterpaperojn, kovertoin, starigis
posléekan konton, kolekiis kotizojn de kelkai anoj
kkaj tule cesis labori. Je niaj rekomenditaj leteroj 13
ne donis respondon. La kotizoin, kinjn i kolektis, |
neniam  sendis a] ni, Kvankam ni havas plurajn
anoin en Cehoslovakujo tamen ne ankoraii ni povis
trovi reprezentanton tie. Cin malkonsentas preni sor
sin respondecan postenon de la azesoro.

Danuje. Kun sro Palsberg ni havas daiiran
kontakton kaj trovas en 11 bonan kunlaboranton.

Estonice. Sro Pung funkelas bonege. AMi memori-
gos &1 tie pri lin granda laboro pri la verkade de
speciala estonia numero. Krome 11 ankaii havigis fi-
naneajn rimedoin por eldono de la numero. Entute
li montras tre grandan akticecon,

Finnlando. Tiea asesoro sro Salokannel, vergajne
pro troa okupo ofica, malmulte laboras. o Finnlan-
o ekzistas paecia ferv., esp. asoelo. sed finnlandaij
esp. ferv, ne aligas al TAERF. Ni entreprenis tinri-
late pasojn ée sro Salokannel, sed ili restis senre-
sliag.

Francujo. Gi estis la lando, kin antaii milito
gvidis la tutan ferv, movadon, Hé post 1a milito estis
gro (. DBontemps prezid. de nia asocio, sed ne laboris
pro troa okupo. Sro Lentz, kin konsentis preni sur
sin malfacilan taskon devis foriri soldatservi. Ni ko-
respondas kun alia ferv. esp. kaj esperas, ke 1i bal-
dan farigos nin asesoro.

Germanujo. Iin Germannjo ekzistas naeia ferv.
esp. unuigo, kin bone funkeias. Nia asesoro sro Ha-
bellok kaj lia helpanto sro Mutsehall, kasisto, labo-
ras bone. Nuntempe (Germarujo estas plej forta lan-
do ril. esp. ferv. movadon.
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Hungarujo. Sroe Liobl, kin plenumas asesoran
funkeion estas tre bona kunlaborante. Ti multe klo-
podas fondi ferv. maecian organizon kaj lia laboro
komeneis Jam alporti rezultatoin.

Italujo. Selve de la politikaj cirkonstancoj en
Italajo, nia asoeio ne havas asesoron nek anojin.

Jugoslavio. La asesoro sro Lobnik laboras nur
erl Aagreb, éar pro pli favoraj cirkonstaneoj, enlan-
dan propagandon gvidas pere de naeia faka revuoo
sro prezid. Stojnid

Latvio. Sro Greisko, tiea asesoro, laboras kon-
tentige, kvankam ankan li estas tre ckupita en sia
ofico,

Nederlando, Sro Pelder bone laboras kaj ofte
rilatas kun la estraro.

Norvegujo. Sro Horrisland eslante sola esp.
ferv, en Norveguje ne povas multon fari. Li estas tre
bona kuulaboranto kaj agas lan bezone. Preeipe li
helpas per verkado de artikoloj por la revuo.

Polunjo. Asesoro ne ekzistas.

Rusujo. De femp' al tempo anoneas sin ferv.
esp. el Busujo, sed reprezentanton nek anojn ni ne
hiavas, pro ticaj politika] eirkonstanco].

Svedujo. Sen in ajn trograndige mi devas diri,
ke Bvedujoe havas modelan asesoron en la persono
de sro Eriksson: Ne nur lia materiala subteno sed
ankail lia grandega kaj sperta propagando per na-
eia] fakaj gazeto] esperas alporti post iom da fempo
bonain rezultatojn. Mi: diras malkafe, ke nian asoeio
starus multege pli bone, se en éin lando estus po 1
Liriksson. Tute certe nia asocio estus unu el la plej
forta] asocloj fakaj. Ne laste ankail nia delegilo sro
Dahrné faras sian devon kaj helpas sinjoron Hriks-
son en lia malfaeila labore. Mi meneias la gazeton
sLiokomotivmannes Tidningens. '

Svisujo. Sro Perlet montris lastajn jarojn gran-
dan aktivecon. Naeciaj fakaj gmazeto] aperigadas kon-
stante artikolojn pri kaj por Esperanto. Sab lia
avidado estas fondita Svisa Asoeio de Esp. Ferv,
kin kontentige progresas. Tio estas lia grava merito.
En Svisujo la situacio ril, la propagardon de Espe-
ranto estas ekstreme malfacila. Antail éio 51 estas
lando en kin estas parclata 8§ lingvoj: germana,
franca kaj Itala. Tieaj fervojisto] scipovas parvoli
minimume 2 lingvojn. Krome &i estas sidejo de Tdi-
stod, kinj malice baras la progreson de K. engovante
kaj trompante la publikon per sia 2Idos. Se sro Perlet
kaj liaj kunlaborantoj datirigos senlaee la laboron
komencitan, svisa asocio farigos ann el la ple] bo-
na] kaj multnombrai asoeciol.

Usono. Sro Bosher, ne povanle en lia medio kia
estas en Usono, fari multon por propagando, faras
alian tre gravan laboron kopstante kaj persiste. T
tradukas knn helpo de aliaj fakuloj fervojan termi-
naron. La laboroj pri la verkado de la terminaro
progresas kontentige kaj la fraduoko de V-a Volumo
de Hehlomanna vorfaro alproksimigas al sia fino.
Kiam ni havos foje tradukitan ferv, terminaron tiam
ankail la nombro da kunlaboranto] en nia revao pli
grandifos. Mi komprenas, ke estas (re malfacile tra-
duki por in ajn artikoloin fakajn sen fakaj terminoj.

Dum lasta jaro ni konstatiz kontentigan kres-
kon de la ano] en Usono. Oni devas kompreni ke
Usono estas lando en kiu estas ofieiala nur unu lin-
gvo toe, angla kaj oni tie tre malmulte sentas la be-
zonon lerni K. Pro tiu speciala cirkonstaneo oni ne

povas atendi iun grandan  progreson. Sro Hosher
meritas pro sia laboro je verkado de la terminaro
nian dankemon,

Ii hbezonus helpon de spertaj samideanoj el
Enropo, kiuj konas fervojuin terminoin. Bedafivinde
oni dedicéas al tin laboro tro malmulte da atento. Ni
psperi, ke sro Rosher kun la helpe de siaj nunaj kon-
laboranto] tamen ankeesos venki Cinjn malfacilajoin
kaj baldan poves anonei al ni la finifgon de la tra-
dulcado,

Dversaj. ] nouopa) amerika] stato) iom post
lom venas novaj anod. — Antai 3 jardi ni havis nar
sron Rosher doume nun estas pluraj en Brazilio, Pen-
silvanio, Chile ktp.

Australio. Lasttempe ni havas ankain tie dili-
rentan kuanlaboranton sron W. L. Watermann.

En eeteraj éi tie ne menciitad landoj nia asoeio

“havas nek anojn nek reprezentanton.
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Konkludo el tin &1 raporto laii la stato en unuo-
pad lando) estas, ke ting lardo], kie estas bona ase-
soro all vivkapabla naeia organizo, monteas konstan-
tan progreson. :

Kvankam niaj klopodod en pasintaj du jaroj
lkkone. varbadon de novaj anoj ne estis konlentigaj,
ni povas esperi, ke iom post iom 8angigos la cirkon-
stanco] kaj la movado inter niaj samfakano) ekmar-
gns novan pli gloran epokon. Ni scias bone, ke Hspe-
ranto devas wvenlki, sed ni ne forgesu, ke la venlo
estas nur sekvo de persista kaj kuaraga batalo. Ni
devas datirigi nian laboron, ed se la cirkonstancod ne
pstas tiel favoraj, kiel ni dezirus. Nuntempe lasi
tiun laboron en fervoja sfero signifos pereigi la mo-
vadon en la epoko, kiam &1 komeneciz germi,

1Tou el la plej gravaj punkto]. estas tamen nia
revun. Mi donos al Vi abjektivan priskribon de lIa
afere kaj pelas Vin, ke ni ekkomencen diskufon
pri i,

Vi certe rememorifas pri sLa Pervojistosz el la
jaro 1923, Se Vi Fin komparas kun la nona Vi devas
konstati plibonigon, én rilate la enhavon, &u rilate
la amplekson. Do, signifas, ke la stato plibonigis,

Kanzo] por neregula aperado de la revuo estas:

1. Manko de taiigaj kunlaborajoj. 2. Manko de
negesa monoe. & Troa oknpo de la redaktoro.

Por klarigi al Vi kun kia) malfacilajo] mi de-
vas batali mi laiiviee respondos al supre eititaj
manlkoj. :

1. Sekve de la manko de ferv. terminaro multaj
lingve sufide sperta anod ne kuragas kunlabori.
Krome multaj, kinj kunlaboras, sendas la manus-
kriptojn en tia terura stato, ke ili ne estas legeblaj.
Oni devas &iun preskaii transskribi. Kiom da fempo
oni por tio foruzas Vi povas al Vi facile prezenti.
Multfoje la redaktoro devas mem verkl artikoloin
por la (ota nomero, éar krom kelkaj alveninta] pre-
sindaj &io alia estas netatiga kaj devas iri en la
korbon, Do kiam la manuskripto alvenas, &1 devas
ail osti transskribata denove ail korektata. Tio estas
I unua fojo kiam mi devas &in legi kaj korekti.

La materialon oni lransdonas al la presejo kaj
unuan kompostajon oni devas denove korekii. Kiel
aspeltias la artikolo kompostita de nnu neesperanti-
sto vi povas imagi al vi. Do tiu korektado estas dua
fojo, kiam mi devas la artikeolom lezl kaj korekti.

Post tio wvenas ankoran foja korektado antan
ol la numero estas presata. Kiom da tempo tio pos-
tulas estas malfaecile prezenti al si.



Se ont devas krom tio gvidi la tutan korespon-
dadon, ekspedadon, administradon ktp. oni facile
komprenas kiom da tempo oni por tin laboro hezonas.

2 Manko del® mono. Se niaj anoj ne povas kom-
preni la gravecon de nia movado estas malfaecile al
ili kKlarigi, ke la revao en la unua komeneo, e se i
ne estas modela kad regule aperanta devas tamen
iel ajn vivi. Anstatan propagandi, ke nia asoecio esin
Mi granda, oni faras kontration . e. forlasas niajn
vieojn kaj malfortigas la movadon, kin de s mem
ostas sufice malforta. Ni povas danki nur al favorij
cirkonstanco], kiujn ni gis nun havig, ke la revuo
povis aperadi.

Do ni devas écinkaze subleni nian revaon per
cind fortoj por ke &1 faridu impona kaj bela revuo
Satata de sia) legantod. '

Ni faris nian eblon dum tiwg tri Jared. Ni klo-
poadis: éinmaniere, sed me estis eble subite sangi Ia
malfortan movadon en fortegan, precipe ne fiam,
kiam la anoj ne doniz al ni deziritan subtenon,

Jam en la komeneo kiam ni prenis la gvidadon
de 1a asoeio ni tuj akeentis, ke ni solaj ne povas éion
fari. Ni begoneras helpen. Donn karaj gelolegog al
ni la helpon kaj ni garantias al Vi, ke la revoo kiel
anlan la aszoeio modele kaj bone funkeios. Hen tio
ni ne povas fari miriklojn, kingn Vi eventnale de
nia laboro atendas,

Mi finis mian raporton ka] nun mi vin petas,
ke Vi honvolo doni viajn rimarkojn kaj starigi de-
mandoin pri ev. nesufiée klaraj afero.

Eeperante, ke Vi el tin & kunveno forportos
impreson de serioza laboro, kiun la estravo faris dom
pasintaj 2 asociag jaro], mi ankorai foje win finjn
kore salutas kaj dankas al vi por wia pacienco.

YVieprezidanto,

SCIIGO] DE LA ESTRARO

Fun kontento ni notas, ke la 1—2 nro de la re-
vuo trovis pro sia teknika arango aprobon de pres-
kait éiuj anod. Al tinj, kinj gralulis al ni, ni espri-
mas nian koran dankon.

* Se eventuale iu de la anoj trovas ion plibomi-
geblan ail aliigeblan en la Tevyono de teknika wvid-
punkto ni
PO,

Laii seiigita en la antaiia
iut'm-rr_mﬁ, ke tin &1 numero estas ekspedita nor -al
tind, kinj pagis én parton én la tutan kotizon at kKiuj
speciale petis prokrastigon de la pago.

antaiidankas por tiurilata bonvola pro-

tdecido NINers ni

Al novembra oro de la revoo estos aldonita
mlurkolora lervoja karto de Norvegnjo, kiun afable
disponigis al ni la redalkiejo de norvega horarvlibro
sRutebok for Norges NI esperas, ke 21 plaéos
al ¢ing anoj.

Lia estraro intenecas eldoni iom pli ampleksan
— sn chle 16 pagan — decembran numeron de la re-
vio. Car la monrimedo) por tin speciala eelo ne sufi-
¢as ni petas, ke ¢in, kin nur iel povas, bonvolu sendi
almenaii 1 svisan frankon por tin eelo, Se ni kolektos
150 sv. tr. ni eldonos 16 pagan numeron koo, plaraj
kligajoj kaj interesa enhavo, Por fin celo ni petas
ankait alsendon de artikolod plegy mallfrue Zis la 1-a
de Decembro, Same la donaco] ne eslo sendatay pli
maltfrne. La nome) de la donacintod aperos

THLETE,
Responde al pluraj demandoy ni informas la

en la nu-

anojn, ke la libro sJapanlandos estas senpage rice-
vebla de japana fervojp administracio, Oni bonveln
sin tarni al: Governmemel of Japan — Departement
of Railway — Traftiec Buresu. Tokio

La banderoloj por konfirmo de la pagita koli-
zo por tiu & juro estos dissenditaj kun novembra
nre de L. F. kompreneble nur al la repaginto) de la
kotizo,

Iin 1a preparo estas la arango por eldono de
tre ampleksa (laid supozo 100 paga) speeiale Jngoslava
numern, Se la afero entreprenila sukeesos, ni infor-

— Japanlando.

mos niajn anojn pri lio poste.

Por plifacilizgl la varbadon de novaj aned, de-
cidis Ia estraro sendi al éiuv nova anoe senpage- ankai
kelkajn malnovajn numerojn de L, F. Bpeciale estos
sendata 1a sestonia nwmeros, Ni oatenligas je tio la
varbemajn samideanojn. La estraro,

AN N O]

Cehoslovakujo, Posto Wernstadt, Heichen 102
Fransz B#hm, fervojisto petas estim. kolegojo
helpi al 1L por lia kolekto, Li intersangas vinjetogn de
alumetskatoloj (kune kun ligna subajo) kun éing lan-
doj. Same 11 inlerfangas belajn pk. il,

Abdbidbadbdbiliddbilidid

VARBU NOVAJN ANOJN!
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Kotizoj!

RS —

Ciu ano paginta la kolizon ricevas monate oficialan organon LA FERVO[ISTO®. Okaze de aligo ricevas ln
ana legltimacion, statutofn, kaf éiufn ev. oficialajn eldonafojn de la asocio. — La koffzoj esfas jene fiksitaj:

Cehoslovakufo 20 &k, Danujo 4 kr; Germanujo 3 Rm; Hungaroajo 5 pengd; [Jugostovujo 40 Diny Nederiando 2 G; Svedujo

4 Kr; Svislando 4 sv. fr; Usene 1 Dolaro. Abono estas lo sama Kiel la kotize. Landof, kiuj ne estas indikitaf pagas egalvaioron

de 4 sv. fr. La kotlzo esfu sendata je la adreso; Infernacia Asocio de la Esperantistaj Fervejistof, Zagreb, Strofarska cesta,
Jugosiavifo. fugoslavaf anof sendu o kolfzon per poifeko nro 358908,

fér_r.qpmda redoktoro; flifa F. Pubale, Zagreb, Strofarska cesta, Felf. pavilfon I1. 24, Por la presefo respondis: Do fanko Hirer, Zagreb, Prilaz fitre Dedelida 2.

Presefoe: Zaklade Tiskare Narodrik Neving u Zagrebu,Frankopansia al, 26,
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